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TEST

Guntram Leibrock hera
9.0 Quadratmetern 11







Alle Gréf3en wurden von Low End bis High End ausgiebig getestet

Zum Testen ging es an den Traumstrand von
Les Hemmes an der franzdsischen Atlan-
tikkliste und wir wurden mit optimalen
Wetter- und Testbedingungen verwdhnt.
Viele Buggykiter nutzten ebenfalls den super
Koeffizienten, der ein grofdes trockenes
Fahrgeldnde verspricht, und zeigten gro-

3es Interesse an Borns Neuentwicklung.

RACE STAR+ VON BORN-KITE

Kategorie: Traction, Depower,

Single-Skin

Race Star+ 5.0 639,- Euro
Race Star+ 9.0 839,- Euro
Depowerbar Pro 326,- Euro
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Im Gegenlicht sind die Profilnasen und Kiele deutlich erkennbar

Bodywork

Was beim neuen Race Star+ sofort ins Auge fallt, sind die zuséatz-
lichen Kielstdbchen Richtung Schleppkante. Zusammen mit den
gewohnten Stidbchen zur stabilen Ausformung der Anstrémkante
wird so ein grofier Teil der Segeltiefe von der Nase bis zur Schlepp-
kante unterstiitzt. Diese sogenannten partiellen Flexkiele — von
Born-Kite mit dem Kiirzel FXK versehen und geschiitzt - werden
mithilfe einer ausgekliigelten Waagekonstruktion stabilisiert, die
sich bei genauerem Hinsehen deutlich von der iiblichen Ebenenauf-
teilung in A-B-C-Z unterscheidet. Dementsprechend unterscheidet
sich auch die Aufteilung der Waagestammleinen zur Aufhidngung
im Speedsystem, das fiir die Depowerwirkung zusténdig ist. Das
niachste Detail, das ins Auge fillt, sind die kleinen Fangleinen, die
der Schleppkante eine feste Vorprofilierung geben. Auch diese Erfin-
dung namens TES — ausgeschrieben Trailing Edge Shaper - ist von
Born beim Patentamt zum Schutz angemeldet. Wie diese wirkt und
dass die gekrimmte Schleppkante nicht einfach nur bremst, hilft fiir
das grundlegende Verstandnis der Depower-Funktion eines Single-
Skin-Kites, die wir in diesem Artikel separat beschreiben. Der Clou
beim Race Star+: Er soll die Vorteile beider Depower-Arten zusam-
menfiihren, also einerseits dem Single-Skin die Gierfahigkeit von
Hochleister-Foils verleihen und andererseits die totale Drucklosigkeit

des killenden Segels beibehalten. Das liberpriifen wir in der Praxis.


http://www.born-kite.de

KILLEN VS. GIEREN

Depowerte

Kappe beim
Race Star
ohne TES
(oben), beim
Race Star+
mit TES
(Mitte) und
beim Foilkite
(unten)
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Zuruck zum Strand

Wie erwdhnt gab es bombastisches Wetter und beste Windbedin-
gungen, die es uns erlaubten, alle drei Gréfen von Low End bis
High End ausgiebig durchzutesten. Und neben mir als Tester auch
durch die vielen anwesenden Fahrer unterschiedlichsten fahreri-
schen Niveaus und Ubung mit Depowerkites, die die Chance nutz-
ten, zur Bar des Race Star+ zu greifen und einen sehr breiten und
objektiven Blick abliefern. Alle Kite-Grof3en wurden mit 15-Meter-
Leinen-Setup geflogen und getestet. Die bekannten Features der
Born-Kites, wie die Schlaufen fiir die Waage zum leichten Bar-
Wechsel ohne ,Getiiddel“, sowie das allgemein einfache Boden-

handling von Single-Skins wollen wir hier nur kurz erwdhnen.

Low End

Los ging es mit dem 9er-Race Star+, dem bereits ein Hauch von
Wind reicht, um stabil am Himmel zu stehen. Wahrend ein Ver-
gleichsfahrer derweil mit einem 18 Quadratmeter grofden Closed-
Cell-Hochleister und sehr langen Leinen die ersten Runden dreht,
muss ich erkennen, dass noch so gute Leichtwindeigenschaften
keine Flache ersetzen kénnen. Dann kommt eine leichte Brise

von etwa 5 bis 6 Knoten auf und der Race Star+ bringt mich in

Bewegung. Der Wind frischt weiter auf und ab 8 bis 9 Knoten
beginnt der Spaf? - ich fahre munter und entspannt hin und her,
sorgenfrei und ohne Stress. Bei 10 bis 12 Knoten wird es dann
Zeit, erste Vergleiche zu ziehen. Mein Spezl Frank fahrt mittler-
weile mit einem Handlekite-Hochleister in 10.5 Quadratmetern,
wiahrend ich mich mit meinem 9er-Depowerkite zwar immer
noch etwas unterpowert fiihle, aber alle Kurse recht locker mit-
fahren kann. Das ist schon eine Uberraschung. Auch die Raum-
windhalsen gelingen ohne grofde Schwierigkeiten, und in den
Wenden kann ich Frank immer ein paar Meter abnehmen, ehe
er dann auf den langen Schldgen wieder langsam herankommt.

Einige der umstehenden Fahrer werden langsam neugierig ...

Schwarmwertung

Die Windverhaéltnisse sind top flir einen Erstversuch mit Depower
und nach bewusst sehr kurzer Einweisung hangt der erste Depower-
Neuling am Race Star+ und dreht mit einem fetten Grinsen seine
Runden. Sein Kumpel hat sichtlich Respekt und null Erfahrung

mit Depowerkites, 1asst sich aber ebenfalls zu einer Testrunde
iberreden. Das Grinsen bleibt und wird zur echten Begeisterung,

als es ans Landen geht. Ein weiterer, etwas fortgeschrittenerer
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STATEMENTS

Ralf Emunds, G 24609, fliegt Handle-
kite-Hochleister und Intermediates

Tim Steinbeck, G 2240, fliegt Hand-
lekite-Hochleister

Marciten!Brink:};,Soletwasfhabe
ichimir/immer/gewiinscht!

Alexander Neidt, G 2675, Regatta-
pilot, fahrt Depower-Hochleister

Frank Burghardt, G 2758, fihrt
Handlekite-Hochleister

Rainer Franke, G2111, fahrt Depow-
er-Hochleister

JRainer Franke (vorn)
Tock, (hinten) —_

Marc ten Brink, H2, leidenschaft-
licher Kitebike-Fahrer, fahrt
Depower-Hochleister und Handlekites

Fahrer schnappt sich den 9er als Nachster und
fahrt Wenden und Powerhalsen, als wenn es

sein eigener Kite wére. Schliefflich wird es lang-
sam dunkel und damit Zeit zum Einpacken,

aber die Tester grinsen immer noch ... Meine
Erkenntnis des Tages: Fiir einen aussagekraftigen

Test muss ich nicht unbedingt selbst fahren.

Bester Wind

Der Sonntag verwohnt uns mit deut-
lich mehr Wind und ich trete mit dem

Race Star+ in 9 Quadratmetern wieder



» Viel mehr Spaf3 geht
nicht! Oder doch ...2“

zum direkten Vergleich gegen Frank mit
seinem Handlekite-Hochleister an. Er
muss dem Wind Tribut zollen und nimmt
mit der 8er eine Nummer kleiner als am
Vortag. Nun machen sich die Vorteile des
Depowers richtig bemerkbar: In den Wen-
den ziehe ich ohne Probleme weg, kann
leichter Hohe halten und auf Raumwind
sieht Frank kein Land mehr. Jetzt grinse
ich auch. Zurtick im Fahrerlager wechsle
ich bei weiter zunehmendem Wind auf

die 7er-Version des Race Star+, allerdings

Die Interessenten staunen iiber das
Handling bei Start und Landung,
hier Tim Steinbeck an der Bar

o
T

A ®
nur, um sie gleich wieder an Marc abzugeben, der den Kite unbedingt im

Zweiradbuggy testen will. Danach fahrt Alex - momentan Fiihrender in der
Open Class — und sein Anspruch an die Leistungsfahigkeit ist hoch. Trotz-
dem hat er Spaf3. Ich leine die 5-Quadratmeter-Version an und fahre erst
zusammen mit Rainer noch eine Fotorunde, um dann mit Frank, der auf
seinen 6.3er-Handlekite gewechselt hat, Richtung Leuchtturm zu ballern.
Mittlerweile diirften wir um die 18 bis 20 Knoten haben. Mein GPS zeigt
ruckzuck knappe 80 Stundenkilometer — passt! Schnell kann der Race Star+
also auch, und das Handling bleibt dabei richtig gut. Zuriick am Fahrerlager
lasst der Wind gegen Abend wieder etwas nach und der néchste Testpilot
verschwindet mit der 5er-RS+ in den unendlichen Weiten des Fahrge-

biets. Das Fazit dieses Tages: Viel mehr Spafs geht nicht! Oder doch ...?
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High End

Es ist Abreisetag und wir wollen noch eine Runde drehen.

Es kachelt und ein unangenehmer Sandflug begriifst uns

am Strand. Ich will es wissen und packe den 5er-Race Star+
noch einmal aus. Bei diesen Bedingungen zeigt sich die
Starke der Single-Skins: Selbst bei gemessenen 27 Knoten
sind Start und Landung noch alleine zu bewaltigen. Hierbei
flattert der Kite nun ohne Ende und zeigt mir damit, dass
ich mich langsam ans High End herantaste. Nach einem
mithsamen Kreuzkurs im Sandsturm lasse ich ihn auf

2 Raumwind ordentlich laufen. Bei mehreren Anldufen sind
schlief8lich knappe 90 Stundenkilometer auf dem GPS. Ich
lasse Vernunft walten und beende den Ritt, da die Wind-
geschwindigkeit immer weiter ansteigt. Ein adrenalinge-

7 schwingerter Abschluss eines genialen Wochenendes!

Was kann er nun?

Kurz gesagt: Der Kite mit dem Plus konnte auf ganzer Linie tiber-
zeugen. Bei allen Testern - von absoluten Depower-Neulingen bis
hin zu Regattafahrern — war das Feedback durchweg positiv. Dabei

sollte auch klar sein, dass der Race Star+ leistungsméfig nicht

an die aktuellen Closed-Cell-Hochleister herankommt. Aber der
Von der Riickseite ist das Entwicklungsschritt mit den neuen Features ist im Vergleich zum

« M bemerkenswert glatte Segel normalen Race Star mehr als deutlich. Die Rennmanéver sind
zu sehen
wesentlich einfacher und effektiver zu fahren; das Flattern der

Abends zog Guntram sein Fazit und faltete den Kite
nach Herstellerangaben zusammen




Die diinne, reduzierte Waage
mit Speedsystem

Der ,,alte Kitebuggy-Hase*
Marc ten Brink genief3t die
Kraftkontrolle auf dem Zweirad

Schleppkante ist auf ein Minimum dessen reduziert, was eben fiir

diese Art der Depower-Funktion nétig ist, und der Giereffekt beim
Depowern, der den Kite ohne Flattern effektiv und ohne Seiten-
zug nach vorne laufen lasst, ist deutlich ausgeprégter als beim
Bruder ohne Stdbchen im Segel. Eine weitere Verbesserung ist

die Steigerung des Lifts, der zudem noch ziemlich einfach abzu-
rufen ist und sich sehr gut dosieren ldsst. Daher freue ich mich

bereits auf die Sessions im Schnee und auf dem Kitelandboard.

Verwendungszweck

Wer ambitionierter Buggyfahrer ist, bisher mit Handlekite-
Hochleistern unterwegs war und sich aus welchen Griinden
auch immer nicht an die Closed-Cell-Depower-Hochleister
gewagt hat, bekommt mit dem Race Star+ endlich einen Single-
Skin-Kite, der nicht nur sicher und einfach zu handhaben

ist, sondern mit Fahrleistungen und einem Preis-Leistungs-
Verhiltnis iiberzeugen kann, die in diesem Segment einzigartig
sind. Fiir Kitelandboarder und Snowkiter, bei denen es nicht auf

das letzte Grad beim Kreuzkurs ankommt, stellt der normale

Stabchen u /
per TE ﬁr’t

Komfort und
Sicherheitsgefiihl:
Auto-Parking am
Windfensterrand

Race Star weiterhin eine Alternative dar, die zudem etwas gilins-
tiger ist. Wie weit der Race Star+ im Regattabetrieb mithalten
kann, wird mein Sohn Ravi diese Saison testen. Eines ist fiir
mich schon klar: Die Entwicklung der Single-Skin-Kites steht
erst am Anfang und Born-Kite ist der erste und bisher einzige
Hersteller, der mit dem Race Star+ die Bediirfnisse der Kitebug-

gyfahrer abdeckt. Ich bin gespannt, wohin die Reise geht. |
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1.6/2.5/3.4/4.0/5.0/6.5/8.0

1.5/2.5/3.4/4.0

trAaction Rite Action!

Der Wind ist dein Zugpferd, die Luft ist dein
Freund. Ob gemiitliches Gleiten, Highspeed-

zebra board

Racing oder Freestylejumping, das Tempo be-
ZEDFH zll cHEc“A' Freches Design auf 90 cm  stimmst du allein. Trau dich: Fun next level!
Gutmiitiger Intermediate-Kite Freundlicher Einsteiger-Kite Ldnge bei nur 6,9 kg e e O
mit sattem Grunddruck und zum ldcherlichen 4 y r
sanftem Druckaufbau Probierpreis! EFM X/ E
Grofsen: Groften:

zebrakites.com

/5



